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Kraftfahrzeugsltz 

20 



Beschreibung 

25 

Die Erflndung betrifft einen* Kraftfahrzeugsltz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Ein derartiger Kraftfahrzeugsitz umfasst eine in ihrer Neigung verstellbare, schwenlcbar 
gelagerte Ruckenlehne, die eine zum AbstQtzen des Ruckens eines Sitzbenutzers 

30 dienende Vorderseite aulWeist, sowie eine Federanordnung mit mindestens einem 
elastisciien Element, mit der die RQckenlefine derart eiastisch vorgespannt ist. dass sie 
die Tendenz hat, sich nach vome zu nelgen und sich mit Ihrer Vorderseite an den 
RQcken des Sitzbenutzers anzulegen. Die Neigung dieser RQckenlehne ist durch 
Krafteinwirkung auf die Vorderseite der RQckenlehne entgegen der Wirkung der 

35 Federanordnung verstellbar. D.h., die RQckenlehne nimmt im entriegelten Zustand der 
Neigungsverstellung unter der Wirkung der Federanordnung automatisch ihre vorderste 
Gebrauchsposition ein, in der sie zum AbstQtzen des RQckens eines Fahrzeuginsassen 
dient, und lasst sich unter der Einwirkung einer Druckkraft, aufgebracht z.B. durch den 
RQcken des Sitzbenutzers, in eine starker nach hinten geneigte Gebrauchsposition 

40 verschwenken und in dieser Lage mitleis einer Vem'egelungseinrlchtung arretieren. 
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Der Erflndung liegt das Problem zugrunde, einen Kraftfahrzeugsitz der eingangs 
genannten Art welter zu verbessem. 

Dieses Problem wird erfindungsgemail durch die Schaffung eines Kraftfahrzeugsltzes 
5 mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. 

Danach greift die Federanordnung an einem Getrlebeelement an, das mIt der 
RQckenlehne in Wirkverbindung steht und dem eine Verriegelungselnrichtung 
zugeordnet ist, mit der das Getriebeeiement in einer Mehrzahl unterschledlicher Lagen 
10 verriegelbar ist. 

Die erfindungsgemaHe Losung beruht auf dem teclinischen Prinzip, das Federelement. 
mit welchem die RQckenlehne in Richtung auf eine nach vome geneigte Position 
vorgespannt ist, nicht an der RQckenlehne selbst angreifen zu lessen, sondern vielmehr 

15 an einem Getriebeeiement, das entweder unmittelbar Oder mittelbar uber weitere Teile 
einer Getriebeanordnung mit der RQckenlehne verbunden ist. Dies ermSglicht zum einen 
eine Obersetzung des an dem Getriebeeiement aufgrund der Vorspannkraft der 
Federanordnung wirkenden Drehmomentes, so dass das an der RQckenlehne selbst 
wirkende Drehmoment, welches die Tendenz hat, die RQckenlehne nach vorne zu 

20 verschwenken, durch Wahl des Obersetzungsverhaltnisses gezieit eingestellt werden 
kann. 

Ein wichtiger Vorteil liegt auRerdem darin, dass durch die mittelbare Einwirkung der 
Federanordnung auf die RQckenlehne (Qber mindestens ein Getriebeeiement) das 

25 Qblichenveise mdgliche Vorklappen der RQckenlehne auf die Sit2:flache und spdtere 
ZurQckklappen in eine Gebrauchsposition durch die Wirkung des Federelementes nicht 
beeinflusst wird. insbesondere Ist es beim ZurQckklappen der RQckenlehne aus ihrer auf 
die Sitzfiache vorgeklappten Position in eine aufrechte (gegenQber der Vertikalen ggf. 
etwas geneigte) Gebrauchsposition nicht erforderlich, die Vorspannkraft der 

30 Federanordnung zu Qberwinden. Das Vorklappen der RQckenlehne kann einerseits 
erfolgen, urn im Bereich des entsprechenden Kraftfahrzeugsltzes zusatziichen 
Transportraum zu VerfQgung zu stellen, Oder andererseits zum Ausldsen eines so 
genannten Easy-Entry-Mechanismus, der bei zweitQrigen Kraftfahrzeugen den Einstieg 
zu einem der RQcksitze erieichtem soil, Indem sich der Fahrzeugsitz mit vorgeklappter 

35 RQckenlehne in SitzlSngsrichtung In eine vordere Position verschieben lasst. 
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Das Getriebeelement, an dem die Federanordnung angreift, steht dabei vorzugswelse 
derail mit der Ruckenlehne in Wirkverbindung, dass im verriegelten Zustand der dem 
Getriebeelement zugeordneten Verriegelungseinrichtung zugleicli auch die Ruckenlehne 
in ihrer jeweiligen Schwenkposition (Neigung beziiglich der Vertikalen) arretiert ist und 
5 dass im entriegelten Zustand der Verriegelungseinriclitung die Neigung der RQckenlehne 
verstelibar ist, und zwar entweder unter der Wirkung der Federanordnung nach vorne 
Oder entgegen der Wirkung der Federanordnung nach hinten. 

Das Getriebeelement kann dabei einen Bestandteil einer Getriebeanordnung, 
10 insbesondere einer Hebelanordnung, bilden, Qber die die Federanordnung mit der 
Ruckenlehne in Wirkverbindung steht. Durch entsprechende Auslegung der 
Getriebeanordnung kann ein gewOnschtes Obersetzungsverhditnis bei der Obertragung 
des von der Federanordnung auf das Getriebeelement ausgeObten Momentes auf die 
RQckenlehne eingestellt werden. 

15 

In einer besonders bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist dem mindestens eInen 
Getriebeelement eine Kupplung zugeordnet, mrttels der die RQckenlehne von dem 
Getriebeelement derart entkoppelbar ist, dass die RQckenlehne in Richtung auf die 
Sitzfldche des Kraftfahrzeugsitzes vorklappbar ist, ohne dass das Getriebeelement 
20 bewegt wird. Dies bedeutet zum einen, dass die RQckenlehne bei entsprechender 
Betatigung der Kupplung von der an dem Getriebeelement angreifenden 
Federanordnung gekoppelt ist, so dass das Federelement beim Vorklappen der 
RQckenlehne auf die Sitzfldche sowie einem spateren Zuruckklappen der RQckenlehne in 
eine Gebrauchsposition nicht auf die RQckenlehne einwirkt. 

25 

Die Entkopplung der RQckenlehne von dem Getriebeelement wird nach einer 
Erfindungsvariante dadurch ermoglicht, dass die Schwenkachse der Ruckenlehne beim 
Vorklappen der Ruckenlehne auf die Sitzflache (und ebenso beim anschlielienden 
ZurQckklappen in eine Gebrauchsposition) entlang einer durch eine Fuhrungseinrichtung 
30 fQr die Schwenkachse vorgegebenen Bahnen gefQhrt wird, welche derart gewdhit ist, 
dass durch die Bewegung der Schwenkachse entlang der Bahn eine ansonsten mSgliche 
RQckwIrkung der Schwenkbewegung der RQckenlehne auf das Getriebeelement 
kompensiert (aufgehoben) wird. 

35 Nach einer anderen Erfindungsvariante wird das Getriebeelement bei Betatigung der 
Kupplungseinrichtung mit der RQckenlehne vollstandig auRer Elngriff gebracht, so dass 
das Getriebeelement weder unmittelbar noch mittelbar (Qber weitere Bauelemente) mit 
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der RQckenlehne in Verblndung steht. Diese Erfindungsvariante kann beisplelsweise in 
der Art realisiert werden, dass das Getriebeelement (und ggf. weitere Elemente der 
Getriebeanordnung, Ober die das Getriebeelement mit der RQckenlehne In Verblndung 
steht) auf einer Baslsplatte angeordnet sind, die derart bewegbar, Insbesondere um eine 
5 Achse verschwenkbar 1st, dass das Getriebeelement auRer Eingriff mit der RQckenlehne 
gerat. Dabei 1st die Basisplatte vorzugsweise elastisch in Richtung auf den Zustand 
vorgespannt, In dem das Getriebeelement mit der RQckenlehne in Verblndung steht, und 
muss entgegen dieser Vorspannung bewegt (verschwenkt) werden, um Getriebeelement 
und RQckenlehne aufler Eingriff zu bringen. 

10 

Zum Bewegen, d.h. insbesondere zum Verschwenken, der Basisplatte ist ein mit der 
Basisplatte zusammenwirkendes Verstellelement in Form eines In einem Langloch der 
Basisplatte gefQhrten Verstellhebels vorgesehen. 

15 In einer Welterbildung der Erfindung sind ferner Sperrmittel vorgesehen, mit denen die 
Kupplung sowohl in dem Zustand veniegelbar Ist, indem das Getriebeelement mit der 
RQckenlehne gekoppelt ist, als auch in dem Zustand, in dem das Getriebeelement von 
der RQckenlehne entkoppelt ist. 

20 Bel der erstgenannten Erfindungsvariante werden die Spemnittel vorzugsweise durch 
einen schwenkbar gelagerten Verriegeiungshebel gebildet, der im verriegelten Zustand 
an der Schwenkachse angreift und deren Bewegung entlang der durch die 
FQhrungseinrichtung definierten Bahn verhlndert. 

25 Bel der zweiten Erfindungsvariante werden die Sperrmittel vorzugsweise durch das 
vorstehend beschriebene Verstellelement in Fonm eines Verstellhebels gebildet, das 
auch zum Bewegen (Verschwenken) der Basisplatte dient und vorzugsweise mittels 
eines elastlschen Elementes In Richtung auf den vemegelten Zustand vorgespannt ist. 

30 Die dem Getriebeelement zugeordnete Venriegelungseinrichtung kann in bekannter 
Weise durch ein so genanntes primdres Verriegelungselement gebildet werden, welches 
im vemegelten Zustand eIne Bewegung des Getriebeelementes blockiert, sowie durch 
ein sekundSres Verriegelungselement, welches wiederum das primar 
Verriegelungselement im verriegelten Zustand blockiert und zur Entriegelung der 

35 Verriegelungseinrichtung entgegen einer Vorspannkraft oder ein sonstigen In Richtung 
auf den verriegelten Zustand wirkenden Kraft betatigt werden muss. 
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Das Getriebeelement, auf das die der RQckenlehne zugeordnete Federanordnung 
erflndungsgemad einwirkt, wird in einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
durch einen Zaiinsegmentliebel geblldet, dessen Verzalinung mit einer zugeordneten 
Verzalinung des primaren Verriegelungselementes in Eingriff bringbar ist. 

Weitere IVIerkmale und Vorteile der Erfindung werden be! der naclifolgenden 
Besclireibung von AusfQhrungsbeisplelen anhand der Figuren deutlicli werden. 

Es zeigen: 

Figuren 1a und lb eine perspel<tiv!sche Darstellung und eine Seitenansiclit eines 
Kraftfahrzeugsitzes mit einer in ilirer Neigung verstellbaren sowie 
zusatziich auf die Sitzfldclie vorl<lappbaren RQcl<enlehne mit 
variabier Schwenkaclise; 

Figur2 eine Detaiidarsteliung des Kraftfalirzeugsitzes aus den Figuren 1a 

und lb im Bereich der Anbindung der RQckenlehne an das 
Sitzuntergesteii zur Darstellung der Mittel, die die 
Neigungseinstellung sowie das Vorklappen der RQckenlehne 
enm&gliclien; 

Figur 3 eine Abwandlung des AusfQhrungsbeispiels aus Figur 2 hinsichtlich 

der Mittei, die die Neigungseinstellung sowie das Vorklappen der 
RQckenlehne um eine variable Schwenkachse ermoglichen; 

Figur 4 ein zweites AusfQhrungsbeispiel eines Kraftfahrzeugsitzes mit einer 

in ihrer Neigung verstellbaren sowie au&erdem auf die Sitzfiache 
vorkiappbaren RQckenlehne, welche eine ortiich unverdnderliche 
Drehachse aufweist; 

Figuren 5a bis 5c eine Detaiidarsteliung des Kraftfahrzeugsitzes aus Figur 4 im 
Bereich der Anbindung der RQckenlehne an das Sitzuntergesteii zur 
Darstellung der Mittel zur Neigungseinstellung sowie zum 
Vorklappen der RQckenlehne bei drei unterschiedlichen 
Einstellungen der Neigung; 
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Figuren 6a bis 6c Detaildarstellungen gemad den Figuren 5a bis 5c beim Vorklappen 
der RQckenlehne auf die Sltzflaciie; 



In den Figuren 1a und lb ist ein Kraflfahrzeugsitz dargestellt, der ein Sitzuntergesteii U 
umfasst, das einerselts elne mittels einer Einstellvon-fchtung H h5hen- und 
neigungsverstellbare Sifzwanne B tragt, die eine SitzflSche F fOr einen Sitzbenutzer 
definiert, und an dem andererseits eine Tragplatte T befestigt ist, an der verschwenkbar 
elne Rucl<enlehne R angelenl<t ist, die eine zum AbstQtzen des RQd<ens eines 
Sitzbenutzers dienende Vorderseite V aufweist. Oabei wird die eigentliciie SitzflSclie des 
Kraftfahrzeugsitzes nicht durcli die Sitzwanne W gebildet. sondem vielmelir durcli ein 
auf der Sitzwanne anzuordnendes Sitzpolster. Die Jeweilige l-i5lien- und 
Neigungseinstellung der Sitzwanne W definiert dabei aber die l^ge der Sitzfiaclie F. In 
entsprechender Weise ist an der RQcl<enlehne R auf der Vorderseite V ein Lehnenpolster 
anzuordnen, an das sich ein Sitzbenutzer mit seinem Rucken aniehnen kann. 

Der in Figur 1a dargestelite Kraflfahrzeugsitz lasst sich einerseits in seiner Neigung 
bezQglich der vertikalen Fahrzeugadise z verstellen, so dass die RQckenleiine R eine 
iVlelirzahl unterscliiedlicher Gebrauchspositionen einnehmen kann, in denen sie jeweiis 
zum AbstQtzen des RQckens eines Sitzbenutzers dient. jedoch jeweiis eine 
unterschiedlictie Neigung bezQglich einer vorgegebenen Vertil<alen (belspielsweise der 
vertikalen Fahrzeugachse z bei einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Sitz) aufweist. 
DarQber hinaus ISsst sich die RQckenlehne R auf die SitzflSche F des Kraftfahrzeugsitzes 
vorklappen, so dass oberhalb der RQckenlehne R zusdtziicher Transportraum zu 
VerfQgung gestellt wird bzw. der Sitz im Rahmen einer so genannten Easy-Entry- 
Funktidn in FahrzeuglSngsrichtung x nach vome verschoben werden kann. 



Figur 7 



eine Abwandlung des Mechanismus aus den Figuren 6a bis 6c, 
wobei die RQckenlehne in ihrer vorgeklappten Position nicht 
verriegelbar ist; 



Figur 8 



eine zweite Abwandlung des Mechanismus aus den Figuren 6a bis 
6c, wobei ein separater Verriegelungsmechanismus fQr die 
vorgeklappte RQckenlehne vorgesehen ist. 



35 



In den Figuren 2 und 3 sind zwei unterschiedliche AusfQhrungsfonmen der Mittel 1 bis 5 
dargestellt, die die Neigungsverstellung der RQckenlehne R sowie deren Vorklappen auf 
die Sitzfiache F emnoglichen, und die jeweiis an der Tragplatte T angeordnet sind. Dabei 
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zeigt Figur 2 eine Anordnung, wie sie auch am Lehnenbeschlag des Fahrzeugsitzes aus 
den Figuren 1a und 1b erkennbar ist und Figur 3 zeigt eine Abwandlung dieser 
Anordnung. Naclifolgend wtrd zunachst auf die Figur 3 dargestellte Anordnung 
eingegangen. 

5 

Figur 3 zeigt einen Leiinenbesclilag 1, der ein Bestandteil des Letinengestells der in den 
Figuren 1a und 1b dargestellten RQcl<enleline R eines Kraftfahrzeugsitzes biidet und der 
im Bereich seines entlang der vertil<alen Fafirzeugachse z unteren Endes einer 
Schwenl<achse in Form eines Lagerzapfens 10 aufweist, Qber den der Lehnenbesdilag 1 

10 schwenkbar an einer Gestellbaugruppe T in Form einer Tragplatte des Sitzgestells 
gelagert ist Der Lagerzapfen 10 des Lehnenbesdilages 1 ist in einer FQiirungskulisse 20 
der Tragpiatte T verschiebbar gelagert, so dass der Lagerzapfen 10 und damit die 
Sch>A/enkachse des Leiinenbeschlages 1 durch Versciiiebung entlang der 
FQhrungskulisse 20 zwischen den beiden Enden der FQhrungskulisse 20 bewegt werden 

1 5 kflnnen. 

In dem in Figur 3 dargestellten Zustand wird eine solche Bewegung des Lagerzapfens 10 
entlang der FQhrungskulisse 20 durch eInen Hebelarm 31 eines an einer Lagerstelle 30 
der Tragplatte T schwenkbar gelagerten Verriegelungshebels 3 verhindert, der Qber ein 
20 unn eine Achse 200 verschwenkbares Zwischenglied 201 auf den Lagerzapfen 10 
einwlrkt und dlesen Im Bereich des ersten Endes in der FQhrungskulisse 20 fixiert. 
Hierdurch ist eine kombinlerte Schwenk- und Verschiebebewegung des Lagerzapfens 10 
in der FQhrungskulisse 20 unmoglich. 

25 Der Verriegelungshebel 3 Ist dabei vorzugsweise mittels eines elastischen Elementes, 
das an einem Angriffspunkt 33 des Verriegelungshebels 3 angreift, in Richtung auf den 
In Figur 3 dargestellten Zustand vorgespannt, indem er eine Verschiebung des 
Lagerzapfens 10 In der FQhrungskulisse 20 entgegenwirkt. Der Verriegelungshebel 3 
wirkt dabei Qber das Zwischenglied 201 nicht unmitteibar auf den Lagerzapfen 10 ein, 

30 sondem vielmehr auf einen Hebel 21 einer Getriebeanordnung 2, 4, an dem der 
Lagerzapfen 10 aufgenommen ist. Die Funktlon der Getriebeanordnung 2, 4 wird weiter 
unten noch eridutert werden. 

Zur Frelgabe des Lagerzapfens 10 In der FQhrungskulisse 20 muss der 
35 Verriegelungshebel 3 verschwenkt werden, so dass er nicht mehr auf das Zwischenglied 
201 einwirkt. Bel einer solchen Schwenkbewegung wird der Verriegelungshebel 3 mit 
eInem Stift 32 In einer FQhrungskulisse 35 der Tragplatte T gefOhrt 
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Der Schwenkhebel 21, in dem der Lagerzapfen 10 des Lehnenbeschlages 1 
aufgenommen ist, ist Qber einen Koppelhebel 23 mit efnem Zahnsegmenthebel 41 der 
Getriebeanordnung 2, 4 gekoppelt, der ein Getriebeelement 4 bildet, an dem eine 
5 Druckfeder L angreift. Der Koppelhebel 23 ist hierzu an seinem einen, oberen Ende 23a 
mit dem Schwenkhebel 21 und mit seinem anderen, unteren Ende 23b mit dem 
Zahnsegmenthebel 41 gelenkverbunden. Der Zahnsegmenthebel 41 ist um eine an der 
Tragplatte T vorgesehene Lagerstelle 40 verschwenkbar und weist eine 
AuBenverzahnung 42 auf, die mit einer Veniegelungseinrlchtung 5 derarl in Eingriff steht, 
10 dass eine Schwenkbewegung des Zahnsegmenthebels 41 in dem in Figur 3 gezeigten 
Zustand nicht mdglich ist. 

Der Zahnsegmenthebel 41 weist darQber hinaus eine Kulisse 43 auf, in die ein an der 
Tragplatte T vorgesehener Zapfen 44 eingrerft und die somit der Begrenzung des 
15 m5glichen Schwenkbereiches des Zahnsegmenthebels 41 dient. 

Die dem Zahnsegmenthebel 41 zugeordnete Verriegelungseinrichtung 5 umfasst ein 
primares Vem'egelungselement 51, das als Venriegelungshebel um eine an der 
Tragplatte T vorgesehene Lagerstelle 53 verschwenkbar ist und das einen 

20 Verzahnungsbereich 55 aufweist, der in den Verzahnungsbereich 42 des 
Zahnsegmenthebels 41 eingreift, um diese zu arretieren. Dem primSren 
Verriegelungselement 51 zugeordnet ist ein ebenfalls als Verriegelungshebei 
ausgebildetes, um eine weitere Lagerstelle 54 verschwenkbares Vem'egelungselement 
52, das mit einem Anschlag 52a an einem zugeordnete Anschlag 51a des primdren 

25 Verriegelungselementes 51 aniiegt und dadurch eine Schwenkbewegung des primdren 
Verriegelungselementes 51 verhindert. die die Verzahnung 42 des Zahnsegmenthebels 
41 freigabe. 

An dem sekundaren Verriegelungselement 52 ist eine Kraftangriffsstelle 56 vorgesehen, 
30 an der eine Kraft eingeleitet werden kann, die zu einem Verschwenken des sekundaren 
Verriegelungselementes 52 fQhrt, so dass die einander zugeordneten AnschlSge 51a, 
52a der beiden Verriegelungselemente 51, 52 auBer Eingriff geraten. FQr das Auslosen 
der entsprechenden Schwenkbewegung des sekundSren Vemegelungselementes 52 
konnen unterschiedliche physikallsche bzw. technische Prinzipien venArendet werden, 
35 beispielsweise ein Aktor in Form eines Elektromagneten oder eines Elektromotors Oder 
altemativ eine manuelle Betatigungseinrichtung usw.. 
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Beim Verschwenken des sekundSren Verriegelungselementes 52 wirkt dieses auf einen 
Fortsatz 51b des primSren Verriegelungselementes 51 ein und bewlrkt dadurch eine 
Schwenkbewegung des primSren Vemegelungselementes 51 urn die zugeordnete 
Schwenkachse (Lagerstelie 53), durch die dessen Verzahnung 55 mlt der zugeordneten 
5 Verzahnung 42 des Zahnsegmenthebels 41 aufter Eingriff gerat. 

Auf den Zahnsegmenthebel 41 wirkt femer eine Linearfeder L in Form einer als 
Schraubenfeder ausgebildeten Druckfeder ein. die sich mit einem Ende an einem 
Anschiag A der Tragplatte T und mlt dem anderen Ende an einer Anschlagsfiache 46 

10 des Zahnsegmenthebels 41 abstOtzt. Die Druckfeder L hat die Tendenz den 
Zahnsegmenthebel 41 entgegen dem Uhrzeigersinn zu verschwenken, was aufgrund der 
Kopplung des Zahnsegmenthebels 41 Qber die beiden weiteren Hebe! 21, 23 der 
Getriebeanordnung 2, 4 zu einer Schwenkbewegung des Lehnenbeschiages 1 ebenfalls 
entgegen dem Uhrzeigersinn fOhrt, so dass die RQckenlehne R (vgl. Figuren la und 1b) 

15 die Tendenz hat, sich nach vorne zu neigen, also mit ihrer Vorderseite V an den RQcken 
eines Sitzbenutzers zu legen. Die vorbeschriebene Bewegung des Zahnsegmenthebels 
41 sowie des Lehnenbeschiages 1 (und damit der RQckenlehne R) wird jedoch in dem in 
Figur 3 dargestellten Zustand der Getriebeanordnung 2, 4 dadurch verhindert, dass die 
Veniegelungseinrichtung 5 sich im veniegeiten Zustand befindet und daher eine 

20 Schwenkbewegung des Zahnsegmenthebels 41 verhindert. 

Zur Verstellung der Neigung des Lehnenbeschiages 1 und damit der RQckenlehne R 
muss daher zunachst die Verriegelungseinrichtung 5 durch Einwirkung auf die 
Kraftangriffsstelle 56 des sekund§ren Verriegelungselementes 52 entriegelt werden, so 

25 dass die Verzahnung 55 des primSren Verriegelungselementes 51 auKer Eingriff mit der 
zugeordneten Verzahnung 42 des Zahnsegmenthebels 41 gerSt und diesen nicht mehr 
arretiert. Sodann verschwenkt der Zahnsegmenthebel 41 unter der Wirkung der 
Druckfeder L automatisch derart, dass er Qber die beiden weiteren Hebel 21, 23 der 
Getriebeanordnung 2, 4 eine Schwenkbewegung des Lehnenbeschiages 1 und damit der 

30 RQckenlehne insgesamt nach vome, In Richtung auf den RQcken eines Sitzbenutzers 
bewirkt. Diese Schwenkbewegung kommt ailerdings nur dann zustande, wenn der 
Sitzbenutzer nicht mit seinem RQcken an der Vorderseite V der RQckenlehne R (vgl. 
Figuren la und lb) aniiegt. Im letztgenannten Fall wurde die Schwenkbewegung durch 
die vom Sitzbenutzer auf die Vorderseite V der RQckenlehne R ausgeQbte Gegenkraft 

35 begrenzt bzw. verhindert. 
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Umgekehrt kann nach der Entriegelung der Verriegelungsefnrichtung 5 und damit der 
Freigabe des 2^hnsegmenthebels 41 auch ein Verschwenken der RQckenlehne R nach 
hinten ausgelost werden, indem der Sltzbenutzer mit seinem Rucken gegen die 
Vorderseite V der RQckenlehne R druckt, urn diese nach hinten zu neigen. Dies fOhrt zu 
5 einer Schwenkbewegung des Lehnenbeschlages 1 (zusammen mit der RQckenlehne R) 
im Uhrzeigersinn und hat - wegen der Kopplung des Zahnsegmenthebels 41 an den 
Lehnenbeschlag 1 Qber die Hebel 21. 23 - eine entsprechende Schwenkbewegung des 
Zahnsegmenthebels 41 im Uhrzeigersinn zur Folge. Diese Schwenkbewegung erfolgt 
entgegen der Druckkraft (Vorspannkraft) der Druckfeder L. D.h., der Sitzbenutzer muss 

10 be! der Einwirkung auf die Vorderseite V der RQckenlehne R dasjenige Moment 
QbenA^inden, das durch die Einwirkung der Druckfeder L auf den Zahnsegmenthebel 41 
erzeugt v\nrd. Dabei kann die Getriebeanordnung 41 in Form einer Hebelanordnung eine 
Obersetzung dieses Momentes bewirken, so dass das von der Druckfeder L indirekt auf 
den Lehnenbeschlag 1 ausgeObte Drehmoment verschieden 1st von dem durch die 

15 Druckfeder L auf den Zahnsegmenthebel 41 ausgeObte Moment. 

Zusdtzlich kann in dem in Figur 3 gezeigten Zustand, in dem der Lehnenbeschlag 1 und 
damit die RQckenlehne des Sitzes in einer bestimmten Neigungsposition (mittels der 
Verriegetungseinrichtung 5) aoBtiert sind, ein Vorklappen der RQckenlehne R auf die 

20 Sitzfldche F des in den Figuren la und 1b dargestellten Kraftfahrzeugsitzes ausgelSst 
werden. indem der mit einem Lehnenentriegelungsknopf gekoppelte Verriegelungshebel 
3 durch Betdtigung des Lehnenentriegelungsknopfes derart entgegen dem Uhrzeigersinn 
verschwenkt wird, dass er nicht mehr Qber das Zwischenglied 201 Qber den 
Schwenkhebel 21 einwirkt, an dem der Lagerzapfen 10 des Lehnenbeschlages 1 

25 angeordnet ist. Nach dem Entriegeln des Lagerzapfens 10 und somit der Schwenkachse 
des Lehnenbeschlages 1 kann nun die RQckenlehne R zusammen mit dem 
Lehnenbeschlag 1 in Richtung auf die Sitzflache F des Fahrzeugs vorgeklappt werden. 
indem die RQckenlehne R von einer Person ergriffen und zu der Sitzflache F hin 
umgekiappt wird. Bei dieser Klappbewegung der RQckenlehne R und des 

30 Lehnenbeschlages 1 bewegt sich der Lagerzapfen 10, der die jeweils momentane 
Schwenkachse des Lehnenbeschlages 1 beim Vorklappen definiert, in der 
FQhrungskulisse 20 zwischen deren beiden endseitigen Anschlagen. Die Bewegung des 
Lagerzapfens 10 in der FQhrungskulisse 20 wird dabei durch den Schwenkhebel 21 und 
den Koppelhebel 23 gesteuert, Qber die der Lehnenbeschlag 1 mit dem 

35 Zahnsegmenthebel 41 gekoppelt ist. Da der Zahnsegmenthebel 1 beim Vorklappen der 
RQckenlehne R bzw. des Lehnenbeschlages 1 mittels der zugeordneten 
Verriegelungseinrichtung 5 verriegelt ist, ist der Lehnenbeschlag 1 beim Vorklappen Qber 
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Schwenkhebel 21 und den Koppelhebel 23 an ein gestellfestes (bezQglich der Tragplatte 
T nicht bewegliches) Element gekoppelt 

Insgesamt bewegt sich der Lagerzapfen 10 beim Vorklappen der RQckenlehne R 
5 ausgehend von dem in Figur 3 dargestellten Zustand zunachst von dem ersten Ende der 
Fuhrungskullsse 20 zu deren anderem, zweiten Ende und dann wleder zurQck zu dem 
ersten Ende. Bei komplett vorgeklapptem Lehnenbeschlag 41 und damit oberhalb der 
Sitzflache F liegender RQckenlehne R befindet sich somit der Lagerzapfen 10 wleder an 
derselben Stelle. wie be! Beginn der Klappbewegung (Figur 3) und kann dort mittels des 
10 Verriegelungshebels 3 arretiert werden. 

Bei einem spSteren, emeuten .Hodiklappen der RQckenlehne aus der auf die Sitzflache F 
vorgekiappten Lage in eine Gebrauchsposition, entsprechend einer im Wesentlichen 
aufrechten Lage mit einer - wie weiter vome beschrieben - einstellbaren Neigung 
15 gegenQber der vertikalen Fahrzeugachse z, kommt es wiederum zu der vorstehend 
eriauterten Bewegung des Lagerzapfens 10 in der FQhrungskuIisse 20 der Tragplatte T. 

Von besonderer Bedeutung ist voriiegend, dass weder beim Vorklappen der 
RQckenlehne noch bei einem spSteren ZurQckklappen der RQckenlehne in eine 

20 Gebrauchsposition die an dem Zahnsegmenthebel 41 angrerfende Druckfeder L auf den 
Lehnenbeschlag 1 (und damIt die RQckenlehne R) einwirkt. Denn der Zahnsegmenthebel 
41 ist bei dieser Klappbewegung mittels der Verriegelungseinrichtung 5 anretiert und wirkt 
als ein gestellfestes Element der Tragplatte T. Der Schwenkhebel 21 und der 
Koppelhebel 23 der Hebelanordnung 2, 4 sind dabei derart ausgebildet, dass sle bei 

25 einem Vorklappen des Lehnenbeschlages 1 und damit einer entsprechenden 
Schwenkbewegung des am Schwenkhebel 21 angeordneten Lagerzapfens 10 gerade 
die gewQnschte Hin- und Herbewegung des Lagerzapfens 10 in der Fuhrungskulisse 20 
bewirken. Die beiden Hebel 21. 23 gleichen also die Schwenkbewegung der 
RQckenlehne R und damit des Lehnenbeschlages 1 im Zusammenspiel mit der 

30 FQhrungskulisse 20 derart aus, dass diese Klappbewegung be! veniegeltem 
Zahnsegmenthebel 41 durchgefQhrt werden kann. 

Beim Vorklappen der RQckenlehne R auf die Sitzfl3che F sowie einem spateren 
ZurQckklappen der RQckenlehne R in eine Gebrauchsposition, in der sie zum AbstQtzen 
35 des RQckens eines Fahrzeuginsassen dienen kann, sind somit RQckenlehne R und 
Lehnenbeschlag 1 insofem von der Druckfeder L entkoppelt, als diese Feder die 
Klappbewegung In keiner Weise beeinflusst. Dies wind dadurch ermdglicht, dass die 
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Klappbewegung bei arretiertem Zahnsegmenthebel 41 erfolgt, wobel der Lagerzapfen 10 
in der Fuhrungskulisse 20 unter Steuerung durch den Schwenkhebel 21 und den 
Koppelhebel 23 die erforderiiche Ausgleiclisbewegung (Kompensationsbewegung) 
durchfOfirt, die ein Verschwenken des Leiinenbesclilags 1 bei veniegeltem 
5 Zahnsegmentliebel 41 zulasst. 

Figur 2 zeigt eine Abwandlung der Anordnung aus Figur 3, wobei der Unterschied darin 
bestelit, dass die Linearfeder L in Form einer Druckfeder durcfi eine Drehfeder D in Form 
einer Spiralfeder ersetzt ist, die einerseits an der Lagerstelle 40 des Zahnsegmenthebels 
10 41 und andererseits am Deckel der Tragplatte T mittels eines Bolzens 57 angreift. 

Die Drehfeder D hat bei der in Figur 2 dargestellten Anordnung dieselbe Funktion wis die 
Linearfeder L in Figur 3 dargestelit. Sie spannt den Zahnsegmenthebel 41 im 
Uhrzeigersinn vor, so dass dieser die Tendenz hat, den Lehnenbeschlag 1 und damit die 
15 Ruckenlehne R (vgl. Figuren la und lb) entgegen dem Uhrzeigersinn nach vorne zu 
verschwenken, wenn der Zahnsegmenthebel 41 nicht mittels der 
Verriegelungsvom'chtung 5 verriegelt ist. Ein Verschwenken der RQckenlehne R nach 
hinten muss daher entgegen der Vorspannkraft der Drehfeder D erfolgen. 

20 Im Obrigen stimmt das in Figur 2 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel mit dem anhand Figur 
3 eriauterten Qberein. 

Figur 4 zeigt eine Abwandlung des anhand der Figuren la und 1b dargestellten 
Kraftfahrzeugsitzes, wobei ein Untei^chied darin besteht. dass vorliegend die zur 
25 Neigungseinstellung der Ruckenlehne R sowie zum Vorklappen der Ruckenlehne R auf 
die Sitzflache F dienenden Baugruppen nicht unmittelbar auf der Tragplatte T des 
Sitzuntergestells U sondem auf einer schwenkbar an der Tragplatte T angeordneten 
Basisplatte 100 gelagert sind, wie nachfolgend anhand Figur 5a naher eriautert werden 
wird. 

30 

Ein wesentlicher Unterschied der In Figur 5a dargestellten Anordnung, vergllchen mit den 
in den Figuren 2 und 3 gezeigten Anordnungen, besteht darin, dass der Lagerzapfen 10 
und damit die Schwenkachse des Lehnenbeschlages 1 nicht ISngsbeweglich in einer 
FQhrungskulisse angeordnet sind, sondem vielmehr an einer definierten Lagerstelle der 
35 Tragplatte T, so dass also der Lehnenbeschlag 1 mittels des Lagerzapfens 10 um eine 
ortsfeste Schwenkachse verschwenkt werden kann. die Schwenkachse aber nicht 
raumlich verSnderilch ist. 
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Ein weiterer wichtiger Unterschied besteht darin, dass der Zahnsegmenthebel 41, auf 
den eine an einem Anschlag A der Basisplatte 100 abgestotzte Linearfeder L in Fonm 
einer als Schraubenfeder ausgebildeten Dmckfeder einwirkt, nicht auf der Tragplatte T 
5 gelagert ist, sondem um eine Lagerstelle 40 verschwenkbar auf einer Basisplatte 100, 
die wiederum um eine l-agerstelle 101 verschwenkbar an der Tragplatte T gelagert ist. 
Auf dieser Tragplatte sind weiterhin auch das primdre Verriegelungselement 51 und das 
sekundare Verriegelungselement 52 der Verriegelungseinrichtung 5 angeordnet, die in 
der anhand Figur 3 beschriebenen Weise mit dem Zahnsegmenthebel 41 
10 zusammenwirkt. 

Der Zahnsegmenthebel 41 ist zudem voriiegend nicht Qber Hebelelemente einer 
Getriebeanordnung sondern vielmehr unmittelbar mit dem Lehnenbeschlag 1 der 
RQckenlehne R (vgl. Figur 4) gekoppelt, indem der Zahnsegmenthebel 41 mit einem 
15 evolventenartig ausgebildeten Hebeiabschnitt 45 in eine zugeordnete Ausnehmung 11 
des Lehnenbeschlages 1 eingreift. 

Der Eingriff der evolventenartig ausgebildeten OberFiache 45a, 45b des besagten 
Hebelabschnittes 45 in die zugeordnete Aussparung 11 des Lehnenbeschlages 1 ist 

20 dadurch gewShrieistet, dass die Basisplatte 100 mitteis eines Federelementes 105 in 
Form einer Zugfeder, die mit einem Ende an der Tragplatte T und mit dem anderen Ende 
an der Basisplatte 100 befestigt ist, elastlsch in eine Schwenkposition vorgespannt ist, in 
der sich der Zahnsegmenthebel 41 unmittelbar unterhalb des unteren Endes des 
Lehnenbeschlages 1 befindet und so mit seinem hlerfOrvorgesehenen Hebeiabschnitt 45 

25 in die zugeordnete Ausnehmung 11 des Lehnenbeschlages 1 eingreifen kann. Die 
Basisplatte 100 ist dabei mitteis eines schwenkbar an einer Lagerstelle 60 der Tragplatte 
T angelenkten Spenrhebels 6 in der Position fixlert, in der der evolventenartige Abschnitt 
45 des Zahnsegmenthebels 41 in die zugeordnete Aussparung 11 des 
Lehnenbeschlages 1 eingreifen kann. Der Sperrhebel 6 ist hierzu mit einem 

30 FQhrungseiement 62 In einer FQhrung der Basisplatte 100 In Form eines l^ngloches 102 
gefOhrt und mitteis eines Federelementes 65 derart elastisch vorgespannt, dass das 
FQhrungseiement 62 an einem Ende des Langloches 102 aniiegt und hierdurch eine 
Schwenkbewegung der Basisplatte 100 um ihre Lagerstelle 101 verhindert, die den 
evolventenartigen Hebeiabschnitt 45 aulier Eingriff mit der zugeordneten Ausnehmung 

35 101 des Lehnenbeschlages 1 bringen wQrde. 
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Anhand Rgur 5a 1st ferner erkennbar, dass sich der evolventenartige Hebelabschnitt 45 
mit Jewells einem Oberfiachenbereich 45a, 45b an jeweils einer von zwei einander 
gegenuberliegenden Begrenzungswanden 11a bzw. 11b der zugeordneten Aussparung 
11 des Lehnenbeschlages 1 abstutzt. Hierdurch ist der Lehnenbeschlag 1 in der in Figur 
5 5a dargestellten Neigungsposition anretiert, in der der Lehnenbeschlag 1 und damit die 
RQckenlehne R gegenuber der vertikalen Fahrzeugachse z (bezogen auf den in ein 
Kraftfahrzeug eingebauten Zustand) lelcht nach hinten geneigt sind. Eine Verstellung der 
Neigung des Lehnenbeschlages 1 (und dannit der RQckenlehne R) aus dieser Position 
heraus ist so lange unmogllch. wie der Zahnsegmenthebel 41 mittels der 
10 Veniegelungselnrichtung 5 in einer definierten Lage arretiert ist 

FQr eine Anderung der Neigung des Lehnenbeschlages 1 muss daher zunachst die 
Veniegelungselnrichtung 5 in der anhand der Figuren 2 und 3 beschriebenen Weise 
entriegelt werden, so dass die Verzahnung 55 des primSren Verriegelungselementes 51 

15 auRer Eingriff mtt der zugeordneten Verzahnung 42 des Zahnsegmenthebels 41 gerat. 
Der Zahnsegmenthebel 41 hat dann die Tendenz unter der WIrkung der (bel nach hinten 
geneigter RQckenlehne gemd& Rgur 5a stark zusammengedrQckten) Druckfeder L eine 
Schwenkbewegung (entgegen dem Uhrzelgersinn) auszufOhren, wobel sle mit der 
Oberfiache 45a, 45b des evolventenartigen Abschnittes 45 auf die einander 

20 gegenQberiiegenden Wandabschnitte 11a. lib der zugeordneten Ausnehmung 11 
einwirkt und eine Sdiwenkbewegung des Lehnenbeschlages 1 (Im Uhrzelgersinn) 
auslost, die zu einer Neigungsverstellung des Lehnenbeschlages 1 (und damit der 
RQckenlehne R) nach vome in Richtung auf den Rucken eines Sitzbenutzers fuhrt. 

25 Figur 5b zeigt den Lehnenbeschlag 1 bei maximal entspannter Druckfeder L, durch die 
der Zahnsegmenthebel 41 maximal entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt worden 
ist, wobel die maximale Schwenkbewegung des Zahnsegmenthebels 41 durch das 
Zusammenwirken seiner Kulisse 43 mit dem an der Basisplatte 100 vorgesehenen 
Zapfen 44 bestimmt ist. In der entsprechenden, maximal nach vorne geschwenkten 

30 Gebrauchsposition des Lehnenbeschlages 1 und damit der RQckenlehne R erstrecken 
sIch diese im Wesentlichen senkrecht entlang der vertikalen Fahrzeugachse. Auch in 
dieser Neigungsposition sind der Lehnenbeschlag 1 und die RQckenlehne R durch das 
Zusammenwirken der Oberfidche 45a, 45b des evolventenartigen Hebelabschnlttes 45 
mit den Seitenwdnden 11a, lib der zugeordneten Aussparung 11 arretiert, wobei der 

35 Zahnsegmenthebel 41 durch die Veniegelungseinrichtung 5 verriegelt ist (Diese 
Verriegelung des Zahnsegmenthebels 41 war wahrend der Schwenkbewegung, die von 
dem in Figur 5a gezeigten zu dem in Figur 5b gezeigten Neigungswinkel des 
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Lehnenbeschlages 1 gefQhrt hat, selbstverstandlich aufgehoben, wie vorstehend 
beschrieben.) 

Figur 5c zeigt schliefilich den Lehnenbeschlag R in einer mittleren Neigungsposition, mit 
5 leicht nach hinten bezuglich der vertikalen Fahrzeugachse z geneigter Ausrichtung. Es 
handelt sich also um eine mittlere Neigungseinstellung, verglichen mit der gemafJ Figur 
5a maximal nach hinten geneigtem Lehnenbeschlag und dem gemali Figur 5b im 
Wesentlichen senl^recht angeordneten Lehnenbeschlag 1. 

10 Die in Figur 5c dargestellte mittlere Neigungsposition des Lehnenbeschlages 1 und der 
RQckenlehne R wird dadurch eingenommen, dass der Sitzbenutzer nach dem Entriegein 
der Veniegelungselnrichtung 5 kein vollstandiges Verschwenken des Lehnenbeschlages 
1 in seine in Figur 5b gezelgte vorderste Neigungsposition (mit im Wesentlichen 
senkrechter Orientierung} zulSsst, sondem nnit seinem RQcken gegen die Vorderseite V 

15 der RQckenlehne R druckt und dadurch die Schwenkbewegung der RQckenlehne R (und 
des Lehnenbeschlages 1) nach vome begrenzt In einer dem Sitzbenutzer angenehmen 
Neigungsposition der RQckenlehne R wird diese dann vem'egeit, indem der Sitzbenutzer 
mit einem geeigneten Betatigungselement, z.B. in Form eines Bedienhebels, In 
bekannter Weise die Venriegelungseinrichtung 5 wieder verriegelt, so dass der 

20 Zahnsegmenthebel 41 in der dann bestehenden Position arretiert wird und somit auch 
den Lehnenbeschlag 1 und die RQdcenlehne R in der aktueilen Neigungsposition fDciert. 

Bel dem anhand der Figuren 5a bis 5c erlauterten Verstellen der Lehnenneigung wirkt 
die Druckfeder L auf den Lehnenbeschlag 1 und damit die RQckenlehne R jeweils nur 

25 indlrekt Qber das als Zahnsegmenthebel 41 ausgebildete Getriebeelement 4 ein, welches 
wiederum Qber den evolventenartigen Hebelabschnitt 45 und die zugeordnete 
Ausnehmung 11 mit dem Lehnenbeschlag 1 in Verbindung steht. Dies eroffnet die 
MSgllchkeit, bei einem Vorklappen der RQckenlehne R in Richtung auf die Sitzflache F 
den Einfluss der Druckfeder L ganz auszuschalten, wie nachfolgend anhand der Figuren 

30 6a bis 6c dargestelit warden wird. 

Hierzu ist der zum Vorklappen der RQckenlehne auf die Sitzflache in bekannter Welse an 
der RQckenlehne vorgesehene Entriegelungshebel, z.B. Qber einen Bowdenzug, mit dem 
Sperrhebel 6 der Basisplatte 100 verbunden, wozu ein entsprechender Kraftangriffepunkt 
35 63 an dem Speritiebel 6 vorgesehen ist. Die Betatlgung des Entriegelungshebels der 
RQckenlehne hat zur Folge, dass der Sperrhebel 6 um seine Lagerstelle 60 (Im 
Uhrzeigerslnn) verschwenkt wird, wobei sich das am Sperrhebel 60 vorgesehene 
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Fuhrungselement 62 entlang des In der Basisplatte 100 vorgesehenen. geradllnigen 
Langlochs 102 bewegt und hlerdurch eine Schwenkbewegung der Basisplatte 100 
entgegen dem Uhrzeigersinn ausl5st. wie in Figur 6a dargestellt. Die 
Schwenkbewegungen des Spen^hebels 6 und der Basisplatte 100 erfolgen dabel jeweils 
5 entgegen der Vorspannkraft des jeweils zugeordneten, als RQckstellfeder wlrkenden 
Federelementes 65 bzw. 105. 

Wie anhand der Figur 6a erkennbar. wird durch das Verscliwenken der Basisplatte 100 
der Zahnsegmenthebel 41 von dem unteren Ende des Lehnenbeschlages 1 entfemt, so 

10 dass dessen evolventenartiger Hebelabschnitt 45 aufSer Eingriff mit der zugeordneten 
Ausnehmung 1 1 des Lehnenbeschlages 1 gerat. Hierdurch ist der Lehnenbeschlag 1 von 
dem Zahnsegmenthebel 41 und von der dem Zahnsegmenthebel 41 zugeordneten 
Druckfeder L entkoppelt. In diesem Zustand kann die ROckenlehne R zusammen mit 
dem Lehnenbeschlag 1 nach vome in Richtung auf die SItzflSche F des entsprechenden 

15 Fahrzeugsitzes (vgl. Figur 4) geklappt werden, wie in Figur 6b dargestellt Wird im 
vorgeklappten Zustand der ROckenlehne und des Lehnent>eschlages 1 die Betatigung 
des Spenrhebels 6 Qber den entsprechenden Entriegelungshebel der ROckenlehne R 
aufgehoben, so kehren unter der Wirkung der als RQckstellfeder wirkenden 
Federelemente 65. 105 der Spenrhebel 6 und die Basisplatte 100 wteder in ihre 

20 Ausgangslage zuruck, in der der Zahnsegmenthebel 41 unmittelbar unterhalb des 
unteren Endes des Lehnenbeschlages 1 angeordnet ist. Dabei greift der evolventenartige 
Hebelabschnitt 45 in eine weitere Ausnehmung 12 des Lehnenbeschlages 1 ein, so dass 
der Lehnenbeschlag 1 und damit die ROckenlehne R in ihrer vorgeklappten Position 
verriegelt sind, wie in Figur 6c dargestellt. 

25 

Fur ein ZurOckklappen der ROckenlehne R aus der vorgeklappten Position heraus in eine 
im Wesentlichen aufrechte, ggf. gegenuber der Senkrechten nach hinten geneigte. 
Gebrauchspositlon muss dann ggf. zunachst wieder der Sperrhebel 6 betatigt werden, 
um eine Schwenkbewegung der Basisplatte 100 auszuldsen, durch die der 
30 Lehnenbeschlag 1 freigegeben wird. 

Bei dem anhand der Figuren 6a bis 6c dargestellten AusfOhrungsbeispielen wird also der 
Lehnebeschlag 1 beim Vorklappen der ROckenlehne R auf die Sitzflache F sowie be! 
einem spdteren Zuruckklappen der ROckenlehne R in eine Gebrauchspositlon 
35 vollstandig» k5rperlich auBer Eingriff mit dem Zahnsegmenthebel 41 gebracht, um 
sicherzustellen, dass die am Zahnsegmenthebel 41 einwirkende Druckfeder L das 
Umklappen der ROckenlehne R nicht beeinflusst. Dies steht im Gegensatz zu dem 
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anhand der Figuren 2 und 3 dargestellten AusfQhmngsbeispiel, bei dem der 
Zahnsegmenthebel 41 auch beim Umklappen der RUckenlehne R weiterhin Qber 
Hebelelemente 21, 23 mit dem Lehnenbeschlag 1 verbunden ist. dabei Jedoch 
gleichzeitig mittels der den Hebelelementen 21 , 23 zugeordneten LangsfOhrung 20 von 
5 diesen entkoppelt Ist, damit das Umklappen der RQckenlehne R unabhangig von einer 
Bewegung des Zahnsegmenthebels 41 erfolgen kann, wie welter oben anhand der 
Figuren 2 und 3 erlautert v\^orden war. 

Die Nelgungselnstellung der RQckenlehne R entsprlcht nach deren Zuruckklappen in die 
10 Gebrauchsposition genau der Nelgungselnstellung vor dem Umklappen auf die Sitzflache 
F. 

FIgur 7 zeigt eine Abwandlung der Anordnung aus den Figuren 5a bis 5c und 6a bis 6c, 
wobei der Unterschied darin besteht, dass der Lehnenbeschlag 1 keine zweite 
15 Ausnehmung 12 aufweist. In die der Zahnsegmenthebel 41 mit seinen Hebelabschnitt 45 
mit evolventenartiger OberflSche 45a, 45b eingreifen kann. Die RQckenlehne R ist dann 
In Ihrer auf die Sitzflache F vorgeklappten Lage nicht verriegelt (und kann somit jede 
gewunschte Position einnehmen). 

20 FIgur 8 zelgt eine weltere Abwandlung der Anordnung aus den Figuren 6a bis 6b, wobei 
der Unterschied darin besteht, dass ein separates Verriegelungselement 7 zur 
Verriegelung des Lehnebeschlages 1 in der vorgeklappten Position der RQckenlehne R 
vorgesehen ist Dieses Verriegelungselement 7 ist als Verriegelungshebel ausgebildet 
und um eine Lagerstelle 70 verschwenkbar an einem Fortsatz 170 der Basisplatte 100 

25 gelagert. Es ist mit einem Koppelelement 75 in Form eIner Koppelstange mit dem 
Sperrhebel 6 gekoppelt, so dass bei einem Verschwenken des Sperrhebels 6, das einem 
Vorklappen der RQckenlehne R und des Lehnenbeschlages 1 entsprlcht, der 
Venriegelungshebel 7 derart um seine Lagerstelle 70 verschwenkt wird, dass er mit 
seinem vorderen Endabschnitt 71 in eine zugeordnete Aussparung 11 des 

30 Lehnenbeschlages 1 eingreift. Hierbei kann es sich um dieselbe Aussparung 11 handein, 
die bei In Gebrauchsposition beflndlicher, Im Wesentlichen aufrechter oder leicht nach 
hinten genelgter RQckenlehne R, dem Zahnsegmenthebel 41 zugeordnet ist 

Der Vorteil der in Figur 8 gezeigten Anordnung llegt darin, dass die RQckenlehne R und 
35 der Lehnenbeschlag 1 in vorgeklappten Zustand mittels des Verriegelungshebels 7 stets 
In der glelchen, im Wesentilchen waagerechten Position verriegelt werden. 
DemgegenQber hangt bei der anhand der Figuren 6a bis 6c dargestellten Anordnung die 
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genaue Position der vorgelclappten RQclcenleline R von der Winlceliage des mittels der 
Verriegelungseinrichtung 5 arretierten Zaiinsegmenthebels 41 ab, der ja zur 
Veniegelung der Rucl<enleline R in vorgei<lapptem Zustand mit einem Hebelabsclinitt 45 
in eine zugeordnete Aussparung 12 des Leiinenbeschlages 1 eingreift. 

5 

In Figur 8 ist ferner ein Bowdenzug 8 dargestellt, der sicli von dem Sperrhebel 6 zu einer 
Entriegelungseinriclitung fur die Sitzlangsverstellung des entspredienden 
Kraftfahrzeugsitzes erstreclct. Dieser Bowdenzug wird beim Verscliwenl<en des 
Sperrhebeis 6 Im Zusammenhang mit dem Vorlciappen der RQclcenieline R auf die 
10 Sitzflaclie F betatigt und fuhrt zu einer Entriegelung der Sitziangsverstellung des 
Kraftfahrzeugsitzes, so dass dieser zur AusfQhrung einer so genannten Easy-Entry- 
Funlction in Sitziangsriditung verschoben werden Icann. 

***** 

15 
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AnsprUche 

Kraftfahrzeugsitz mit 

einer in Ihrer Nelgung einstellbaren, schwenkbar gelagerten RQckenlehne, 
die eine zum AbstOtzen des RQckens eines Sitzbenutzers dienende 
Vorderseite aufweist, und 

einer Federanordnung mIt mindestens einem elastisclien Element, mIt dem 
die RQckenlehne depart eiastisch vorgespannt ist, dass sie die Tendenz hat, 
nach vome zu schwenken und sich mit ihrer Vorderseite an den RQcken des 
Sitzbenutzers anzuiegen, 

wobei die Neigung der RQckenlehne durch Krafteinwirkung auf deren Vorderseite 
entgegen der Wirkung der Federanordnung verstellbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Federanordnung (D, L) an einem Getriebeeiement (4) angreift, das mit 
der RQckenlehne (R) gekoppelt ist und dem eine Vem'egeiungseinrichtung (5) 
zugeordnet ist, mit der das Getriebeeiement (4) in unterschiedlichen Lagen 
verriegelbar ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
RQckenlehne Im verriegeiten Zustand der Verriegeiungselnrichtung (5) In ihrer 
jeweiligen Neigungsposition arretiert ist. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Neigung der RQckenlehne (R) im entriegelten Zustand der 
Verriegeiungselnrichtung (5) verstellbar ist 
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4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzelchnet, dass die 
RQckenlehne (R) unter Einwirkung der Federanordnung (D, L) auf das 
Getriebeelement (4) nach vorne verschwenkt warden kann. 



Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3 oder 4. dadurch gekennzeichnet, dass die 
ROckenlehne (R) unter der Einwirkung einer Druckkrafl auf deren Vorderseite (V) 
entgegen der Wirkung der Federanordnung (D, L) nach hinten verschwenkt 
werden kann. 



10 



6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet dass das Getriebeelement (4) Bestandteil einer 
Getriebeanordnung (2, 4), Insbesondere einer Hebelanordnung, ist, Qber die die 
15 Federanordnung (D, L) mit der RQckeniehne (R) gekoppelt ist. 



7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Getriebeanordnung (2, 4) zur Obersetzung eines von der Federanordnung (D. L) 
20 auf das Getriebeeiement (4) ausgeObten Drehmomentes dient. 



8. Kraftfahrzeugsitz nach eInem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass dem Getriebeelement (4) eine Kupplung (20, 21; 6, 100) 

25 zugeordnet Ist, mittels der die RQckenlehne (R) von dem Getriebeeiement (4) 

derart entkoppelbar ist, dass die RQckenlehne (R) in Richtung auf die Sitzfidche 
(F) des Kraftfahrzeugsitzes vorklappbar ist, ohne dass das Getriebeelement (4) 
bewegt wird. 

30 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die 
RQckenlehne (R) bei Entkopplung von dem Getriebeelement (4) von der 
Federanordnung (D, L) entkoppelt ist, so dass diese nicht auf die RQckenlehne 
(R) einwlrkt 
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.10. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass dem Getriebeelement (4) eine Kupplung (20. 21; 6, 100) 
zugeordnet ist, mittels der die RQckenlehne (R) von dem Getriebeelement (4) 
derart entkoppelbar ist, dass die RQckenleline (R) in Richtung auf die SitzfiSche 
5 vorklappbar ist, wenn das Getriebeelement (4) mittels einer 

Vemegelungseinrichtung (5) veniegelt Ist. 

11. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
10 gekennzeichnet dass die Schwenkachse der RQckenlehne (R) zur Entkoppiung 

der RQckenlehne (R) von dem Getriebeelement (4) beim Vorklappen der 
RQckenlehne (R) entlang einer vorgegebenen Bahn (20) bewegt wird, welche 
vorzugsweise derart ausgeblldet ist, dass durch die Bewegung der 
Schwenkachse entlang der Bahn (20) eine RQckwIrkung der Schwenkbewegung 
1 5 der RQckenlehne (R) auf das Getriebeelement (4) verhindert wird. 

12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Bahn 
(20) durch eine FQhrungseinrichtung gebildet wird, in der die Schwenkachse 

20 linksbewegiich gefQhrt wird. 



13. Kraftfahrzeugsitz nach einem der AnsprQche 8 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getriebeelement (4) mit der RQckenlehne (R) aufier 
25 Eingriff bringbar ist, so dass das Getriebeelement (4) nicht mit der RQckenlehne 

(R) in Verblndung steht. 



14. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das 
30 Getriebeelement (4) auf einer Basisplatte (100) angeordnet ist, die derart 

bewegbar, insbesondere verschwenkbar ist, dass das Getriebeelement (4) auller 
Eingriff mit der RQckenlehne (R) gerSt 



35 



15. 



Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Basisplatte (100) mittels eines Federelementes (105) in eine Lage vorgespannt 
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16. Kraftfahrzeugsitz nach Anspaich 14 Oder 15. dadurch gekennzeichnet, dass 
der Basisplatte (100) ein Sperrhebel (6) zugeordnet 1st, mittels dem die 
Basispiatte (100) in einer Lage arretierbar ist, in der sicli das Getriebeelement (4) 
mit der RQckenleiine (R) in Eingrlff befindet. 

17. Kraftfalnrzeugsitz nach einem der AnsprQche 14 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Basisplatte (100) durcli Betatigung des Sperrtiebels 
(6) in eine Lage bringbar ist, in der das Getriebeeiement (4) auBer EIngriff mIt der 
Ruckenieiine (R) steht. 

18. Kraftfahrzeugsitz nach einem der AnsprQche 8 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, dass Spenmittel (3, 6) vorgesehen sind, mitteis der die 
Kupplung (20, 21; 6, 100) in einem Zustand veniegelbar ist, In der das 
Getriebeelement (4) mit der RQcl^enlehne (R) gekoppelt ist. 

19. Kraftfahrzeugsitz nach einem der AnsprQche 8 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, dass Spenrmittel (3, 6) vorgesehen sind, mittels der die 
Kupplung (20, 21; 6, 100) In einem Zustand veniegelbar ist, in der das 
Getriebeelement (4) von der RQckenlehne (R) entkoppelt ist. 

20. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 11 Oder 12 und Anspruch 18 oder 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Spenrmittel (3) an der Schwenkachse der 
RQckenlehne (R) angreifen und deren Bewegung entlang der Bahn (20) 
verhindern. 

21. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sperrmittel (3) durch einen i-lebel gebildet werden. 
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22. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 13 oder 14 und Anspaich 18 Oder 19, dadurch 
gekennzelchnet dass die Sperrmittel (6) an der Basisplatte (100) angreifen. um 
deren Bewegung zu verhindem. 

23. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sperrmittel (6) durch einen in einem L^ngloch (102) der Basisplatte gefOhrten 
Hebel gebildet werden, der in Richtung auf den verriegelten Zustand elastisch 
vorgespannt ist. 

24. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Vem'egelungseinrichtung (5) des Getriebeelementes 
(4) ein primdres Vem'egelungselement (51) und ein sekundSres 
Verriegelungselement (52) aufweist, wobei das primdre Verriegeiungselement 
(51) im verriegelten Zustand an dam Getrlebeelement (4) angreift und das 
sekundare Verriegelungselement (52) das primSre Verriegelungselement (51) im 
verriegelten Zustand blocktert. 

25. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getrlebeelement (4) durch einen Zahnsegmenthebel 
(41) gebildet wird. 

26. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Federanordnung (D, L) ein Federelement aufweist, 
das an dem Getriebeelement (4) angreift. 

27. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getriebeelement (4) Qber eine Verzahnung (42) mit 
der Verriegelungseinrichtung (5) in Eingriff bringbar ist. 
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FIG 1A 
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FIG 5B 
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FIG 5C 
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FIG6B 
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FIG 6C 
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FIG 8 



